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Powrot do RSMP z nowym pilotem

 Rozmawiat: Rafaf Rezler

Przez ostatnie trzy lata na krajowe oesy wpadat sporadycznie - przy okazji startow w mistrzostwach
Europy i swiata. W nadchodzacym sezonie bronig Macéka Oleksowicza nadal bedzie Fiesta S2000, ale
mimo to czekajg na niego spore zmiany. Podczas rozmowy dowiedzielismy sie, jakie doswiadczenia zebrat
za granica i dlaczego powraca do rywalizacji w RSMP.

i ® WRC: Dlaczego jezdzisz w rajdach? Czy to,
: co popchneto cie do tego sportu, nadal cie
i w nim trzyma, czy moze odnalaztes jakies inne

magnesy?

: Maciek Oleksowicz: Do tego sportu popchnat mnie
w pewnym sensie przypadek. Moja przygode ze
: sportem zaczatem od windsurfingu, co sprawiato :
¢ mi wiele radosci, ale przy moich warunkach fizycz-
¢ nych nie miatem wiekszych szans na znaczace osia- :
i gniecia. Przyjaciele, z ktérymi wspdlinie ptywatemna :
deskach windsurfingowych, startowali takze w KJS-
i -ach ito dzieki nim trafitem najpierw na prawy fotel; :
kilka razy pojechatem jako pilot. Przygode z KJS-
i -ami rozpoczatem jako kierowca Fiata Cinquecento. :
i Na poczatku byta to oczywiscie zabawa, che¢ rywa-
lizacji i przezycia czegos ciekawego. Natomiast :
pézniej na pierwszy plan wysuneta sie che¢ walki,
: ktoéra zaczeta mnie popychac¢ do tego, by ié¢ coraz :
i wyzej, zrobi¢ licencje i wystartowa¢ w pierwszym :
: rajdzie jeszcze tym KJS-owym Cinquecento. Mniej
i byto w tym $wiadomego planowania i zrozumienia :
tego sportu, a wiecej mtodzienczej fantazji. Pozniej,
i dzieki pomocy rodziny, ktéra umozliwita mifinanso- :
wanie kolejnych startéw i zakup nastepnego samo-
i chodu, czyliVolkswagena Polo, ktory byt juzrajdowka :
i zprawdziwego zdarzenia, poczutem ten smak,doro-
¢ stej”rywalizacji, ktory do dzi$ trzyma mnie w tym spo- :
¢ rcie. Oprocz tego magnesami sg chec nauki, rozwoju

i bycia coraz lepszym.

® Ktory z twoich samochodéw darzysz naj-
i wiekszym sentymentem?

Najlepiej jezdzi mi sie oczywiscie Fiesta, bo to :
najbardziej zaawansowany samochdd z tych, kté-
rymi miatem okazje sie $ciga¢. Tak naprawde kazdy :
kolejny samochdd byt lepszy i nie mam szczegdl-
nego sentymentu do tych starych aut. Kiedys, po :
pot roku scigania sie w Subaru, wsiadtem do Polo,
ktorym dawniej bytem zachwycony. Po kilku kilo- :
metrach w Volkswagenie wydawato mi sig, ze to jest
jakies nieporozumienie, ze ten samochdd chyba jest :
zepsuty, bo wszystko zle pracuje. Podobne odczucia
mam teraz, gdy wsiadam do Subaru po kilku latach
¢ $my mieli sezon podzielony na pét - tyle samo rajdéw :
asfaltowych, co szutrowych. To pozwala zespotom
i na przykfad zuzy¢ opony, ktére zostaty po poprzed-
nim rajdzie, a i tak musiaty by¢ kupione. Wiadomo,
i ze narajdy szutrowe trzeba mie¢ odpowiedni zapas :

Chyba kazdy zawodnik ma pewien respekt przed :
mokra nawierzchnia. To sg warunki, w ktérych gra-
nica btedu jest bardzo cienka — wystarczy pojecha¢ :
minimalnie za szybko, by znalez¢ sie poza droga
: jednego. Nie wiem, jaka w tym roku bedzie charakte- :
jest catkiem spora. Duzo niebezpieczniejszg sytuacje
przezylismy na Rajdzie Warszawskim, kiedy wypadli- :
$my z drogi, samochdd $ciat trzy drzewa i byt wiasci- :
i Portugalii, na ktérym panowaty naprawde mordercze :
i warunki - wielkie kamienie, btoto, rozmokta glina,
: ogromne dziury, woda, a Fiesty mimo to docieraty :
i do mety. Oczywiscie na serwisach co chwile wymie- :

Podoba mi sie - mysle, ze jest to dobry kompro- :
mis. Wiadomo, ze $wietnie bytoby mie¢ rajd zimowy, :
ktéry sprawia ogromna frajde, zwlaszcza ze lubie

doswiadczer z samochodami $S2000.

®» Po wypadku na Rzeszowskim 2005 przez

dtuzszy czas paralizowato cie na oesach roz-

grywanych na mokrym asfalcie. Czy juz sobie
z tym poradzites?

przy predkosci, ktéra na mokrym asfalcie nierzadko

wie catkowicie zdemolowany.

» Jak w kontekscie twoich preferencii, umie-
jetnosci i doswiadczenia oceniasz kalendarz
tegorocznych RSMP?

oesy Rajdu Lotos. Patrzac jednak na realia, w kto-
rych wielu zalogom jest naprawde ciezko zgroma-
dzi¢ odpowiedni budzet, te dodatkowe dwa mie- :
sigce powodujg, ze zapewne wiecej zatoég przystapi
do sezonu z my$la o przejechaniu wszystkich sied- :
miu rund. Ciesze sie, ze mamy dwa rajdy szutrowe,
bowiem ja prawie caty rok 2012 spedzitem na $ciga- :
niu sie po luznych nawierzchniach. Czuje sie dobrze
na szutrze, cho¢ w poprzednim sezonie miatem :
poczucie, ze na asfalcie jestem jednak bardziej kon- :
kurencyjny. Moim zdaniem idealnie bytoby, gdyby-

nie tylko opon, ale takze pewnych czesci zamien-
nych, a do tej pory mozna byto to wykorzystac tylko :
w Rajdzie Polski. tatwiej jest wyda¢ na to pienigdze,
majac w perspektywie trzy starty na szutrze zamiast

rystyka oeséw Rajdu Polski, ale wiem, Zze Fiesta S2000
bardzo dobrze radzi sobie w trudnych rajdach naluz- :
nych nawierzchniach. Pokazat to zesztoroczny Rajd :

nialismy rézne elementy, ktore fapaty lekkie luzy, :
ale auto jechato, czego nie mozna byto powiedzie¢
o samochodach N-grupowych.



i & Ile twoich mozliwosci i rezerw lezy w psy-
: chice, aile jest kwestig talentu i wypracowa-
i nych umiejetnosci?

: Mysle, ze jestem typem kierowcy, ktory wiekszosé
i swojej predkosci zawdziecza ciezkiej pracy. Oczywi- :
i 4cie chciatbym by¢ zawodnikiem, ktéry moze powie-
i dzie¢, ze mawielkitalentiw kazdym aucie doskonale :
sie odnajduje, ale w moim przypadku tak nie jest. :

¢ Musze spedzi¢ w aucie troche
i kilometrow, zeby je dobrze
poczud, a progres predkosci nie
i nastepuje nagle, lecz systema-
tycznie zkazdym przejechanym
: odcinkiem. Wiem, Ze dla mnie
bardzo istotne sg testy przed
¢ rajdem. Wazne jest to, zeby
¢ przed startem sie ,rozjezdzi¢’,
¢ nabrac¢ przekonania, ze samo-
i chod jest odpowiednio przy-
¢ gotowany, tak zeby od pierw-
i szego oesu wszystko dziatato,
jak trzeba. Czuje sie gotowy na
i wyzwania, jakie niesie ze soba
udziat w RSMP, zaréwno psy-
i chicznie, jak i kondycyjnie.

i # Myslisz sobie czasem:

¢ ,Po co jato robie? W domu
i czeka na mnie rodzina, a ja

¢ latam po swiecie, zeby gnac
¢ miedzy drzewami"?

: Zdarzaja sie takie momenty, kiedy mam ochote :
i powiedzieé: ,Dos¢, wystarczy — zobaczytem spory
kawatek $wiata, przezytem wiele przygdéd” i skupi¢ :
i sie na przyktad na biznesie, na rodzinie. Czuje jed-
nak, ze w moim przypadku to jeszcze nie ten moment  :
: iw pewnym sensie bytoby to poddanie sie, a ja zde-
i cydowanie wole walczy¢ i czuje, ze mam jeszczeoco :
¢ idzie ci to opornie?
: Chyba jest to jazda na naprawde mocno sliskich
nawierzchniach i hamowania z duzych predkosci - :
to sg rzeczy, nad ktérymi wiem, ze musze jeszcze
sporo popracowac. Nie jest fatwo zawsze trafi¢ wten :
idealny punkt hamowania - nie za wcze$nie i nieza :
po6zno, zwhaszcza jesli dodatkowo przyczepnosé nie
jest najlepsza. Mysle, ze jest to kwestia pewnego zde- :
i cydowania na to, ze to juz jest ten idealny moment. :
. mogtaby pozytywnie wptynac na twoja forme?
Andrzej jest doskonatym pilotem i chciatbym pod-  :
: kredli¢, ze bardzo dobrze nam sie pracowato. W tym
© momencie jednak dalsze wspélne starty nie bedg :
mozliwe i rozgladam sie za nowym pilotem. Andrzej
i najprawdopodobniej pozostanie w zespole i bedzie :

powalczy¢ w rajdach samochodowych.
i ® Kiedy Andrzej Obrebowski wsiadt na twoj
¢ prawy fotel?

: Na m¢j pierwszy KJS pojechatem z Andrzejem. :
Pézniej kilka razy jezdzitem jeszcze zinnymi pilotami, :
i w tym takze z moja przyszla zona, ale tak naprawde
w zdecydowanej wiekszosci profesjonalnych imprez

i startowatem razem z Andrzejem.
: ® Nie myslates o tym, ze zmiana pilota

nam pomagat w kwestiach organizacyjnych.

: ® Czy podczas twojej wspotpracy z Andrzejem
: w czasie przygotowania opisu ty dyktowates,

i a Andrzej skrupulatnie notowat, czy tez zda-

i rzato mu sie wtracac swoje uwagi czy sugestie?

: Owszem, zdarzato sie tak, cho¢ byly to raczej
sporadyczne sytuacje. Przytrafiato sie to najczesciej :
¢ wjakichs$ wyjatkowych miejscach, w ktérych moéwit, ze
i —jegozdaniem - tu powinno by¢ jednak szybciejalbo :
wolniej. Ja te jego uwagizawsze bardzo cenitem. Uwa-
i zam, ze pilot zawsze ma prawo do zgtaszania takich :
korekt odnosnie tego, co widzi kierowca, ale oczywi-
: $cie ostateczna decyzje podejmuje zawsze kierowca. :

i & Jak sie przez te lata dogadywaliscie? Ty

¢ wydajesz sie cztowiekiem, ktéry bardzo spo-
i kojnie i rzeczowo podchodzi do rozwiazy-

¢ wania probleméw, a Andrzej jest bardziej

¢ impulsywny.

: Przez te wszystkie sezony Andrzej troche sie zmie-
i nit. Faktycznie, kiedys byt mocno impulsywny, ateraz :

Andrze] jest dosko-
natym pilotem

i chciatbym podkresilic,
ze bardzo dobrze nam
sie pracowato. W tym
momencie jednak dal-
sze wspolne starty nie
beda mozliwe i rozgla-
dam sie za nowym pilo-
tem. Andrzej najpraw-
dopodobniej pozostanie
w zespole i bedzie nam
pomagat w kwestiach
organizacyjnych.
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¢ wiele rzeczy przyjmuje duzo bardziej spokojnie. :
Pewien wptyw na to miaty z pewnoscig te wszystkie
i przygody, ktére ze mna przezyt, wiec teraz mato co :
robi na nim wrazenie, co oczywiscie jest jego ogrom-
nym atutem, tak samo jak doktadnos$¢ i sumiennos¢. :

® Czy zastanawiates sie kiedys nad tym, jaki
wptyw na twoja sktonnos¢ do jazdy na limicie
ma fakt, ze w domu czeka na ciebie rodzina?

Jestem na tyle Swiadomym
kierowca, ze zdaje sobie sprawe
ztego, co moze sie zdarzy¢. Wia-
domo, ze z jednej strony taka :
Swiadomos¢ w pewnych miej-
scach hamuje cztowieka, ale :
pozwala jednocze$nie na to,
zeby sciga¢ sie przez wiele lat
i caly czas czerpac z tego przy-
jemnos¢. Jest bardzo wielu nie-
samowicie szybkich kierowcéw,
ktorzy koncza uszkodzeni albo
demoluja tyle samochodow, ze
pdzniej nie majgjuzbudzetuna
kontynuowanie startéw. Moje :
podejscie do rajdéw nie jest
zero-jedynkowe, jak to okreslit :
kiedy$ znany polski kierowca:
+Albo pudto, albo szpital”. Ja :
chce by¢ na mecie i to jest
pewng podstawg w tym spo- :
rcie nie tylko dlamnie, ale takze
dla moich sponsoréw, ktérzy nie ptaca za to, zebym :
sie rozbijat na drugim czy trzecim oesie, tylko za to, :
by samochdéd byt jak najdtuzej w rajdzie i mozliwie
i wydawaly sie nie do naprawienia, daje nam to, ze
w Polsce, dopoki bedzie chociaz cien szansy, cien
: mozliwosci, zeby jecha¢ dalej, pojade dalej i zrobie
¢ wszystko, zeby dac sobie rade.

: & Jak oceniasz postep, jaki poczynit twoj

wysoko docierat do mety.

® Czy jest jakis element sztuki rajdowej,
ktory jest twoja pieta achillesowa - starasz
sie to doskonali¢, szlifowac, ale czujesz, ze

M

W sezonie 2013 to sie zmieni.

®» Wiecej pretensji masz do siebie po zhyt
wczesnym czy zbyt péznym hamowaniu?
Zdecydowanie po zbyt wczesnym, ktére — co
prawda —daje nieco wigcej czasu na zastanowienie sie
przed zakretem, ale jest ewidentna strata. Natomiast :

jesli sie zahamuje zbyt pézno, to juz nie ma czasu na
i zastanawianie sie — wtedy trzeba sie po prostu ratowac.

» Jaka przewage nad krajowa stawka zyskuje
kierowca, ktéry - tak jak ty - przejechat trzy
petne sezony za granica, uzupetniajac je kil-
koma startami w Polsce, Estonii czy na Litwie?

Mysle, ze nadal pamietam wiele polskich odcin-
kow, a takie klasyki jak Walim-Rosciszéw mogtbym
w 90 proc. podyktowac, cho¢ oczywiscie nie jestto
taka znajomos¢, jaka moga sie pochwali¢ kierowcy
regularnie startujacy w RSMP. Mysle, ze - owszem - :
oni bardzo dobrze bedg znac trasy odcinkéw w raj-
dach do mistrzostw Polski, ale ja bede potrafit przy-
gotowac sobie bardzo dobry opis. Poza tym dtugie
odcinki i rajdy w RMS poprawiajg pamie¢ kierowcy.
Jestem pewien, ze wracam do kraju duzo silniejszy,
niz wyjezdzatem, co pokazat na przyktad Rajd Polski
w2011 r.,, w ktérym liczyliSmy sie w walce o zwycie-
stwo. Owszem, btad w opisie skutkowat tym, ze wypa-
dlismy z drogi, niemniej jednak pokazalismy bardzo
dobre tempo i bylisSmy konkurencyjni wzgledem
wszystkich zawodnikéw w stawce.
® Czujesz sie mocniejszy psychicznie i bardziej
odporny na przeciwnosci losu po tych trzech
sezonach za granica?

To, ile przygéd nas spotkato w trakcie catego
sezonu w mistrzostwach Swiata, ile czasu spedzi-
lismy, naprawiajgc wtasnymi rekami rzeczy, ktére

zespot? Czego nauczyta sie twoja ekipa?
Spotkato ich tyle problemoéw technicznych, ktére
musieli rozwiaza¢, ze teraz moga mie¢ poczucie, ze
poradza sobie niemal ze wszystkim. Oprécz tego
spodziewam sie, ze dzieki temu doswiadczeniu mdj
samochdéd powinien by¢ przygotowany tak dobrze,
7e nie przytrafia nam sie w trakcie sezonu powaz- :
niejsze awarie. :

ifot. Dominik Kalamus

Andrzej Obrebowski towarzyszyt Mackowi na prawym fotelu od samego poczqtku kariery.
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i ® Zamiana Rajdu Koszyc na litewska runde to -
: twoim zdaniem - dobry pomyst?

i nienie oczekiwan zaréwno zawodnikéw, jak i kibicow.
¢ & Jak bys poréwnat litewskich kierowcéw do
i polskich?

i 4cie i posiadajg wieksze do$wiadczenie, wiec powinni
¢ by¢konkurencyjni nawet na tych nieznanych im odcin-
i kach specjalnych. Pewna zagadka moze by¢ wplyw :
duzo bardziej liberalnych litewskich przepiséw. Te samo-
i chody, ktore tam jezdza, s3 nierzadko duzo szybsze
i od samochoddw 52000 czy znanych u nas enek. Maja
i predkosci, robi sie gorgco. Tam
crossowych czy znanych z naszej Barbérki. Dlatego na
¢ oesach moze sie jednak okaza¢, ze bedziemy zostawac :
i ztyhy, bo Litwini dysponuja sprzetem, ktéry nie odpo-
: dos¢ powaznie zmienit styliza-
i cje naszego samochodu, by nie
powiedzie¢, ze go zdemolowat.

wieksze zwezki, sg |zejsze, wiec blizej im do wersji rally-

wiada naszym i $wiatowym homologacjom.
i ® Czym sie rozni litewskie podejscie do rajdéw
: od tego, ktére znasz z Polski?

: Moge poréwnywac mistrzostwa Polski takie, jakie :
opuscitem po sezonie 2009. R6znica miedzy tym, co byto
pare lat temu, a tym, co zaobserwowatem na Litwie, to
i przedewszystkim podejécie do zawodnikéw, ktére tam
¢ jest niesamowicie zyczliwe i otwarte. Tam czuje sig, ze :
i zawodnik jest najwazniejszym aktorem rajdowego
spektaklu. Czuje sie to na kazdym kroku zawodéw - :
i niezaleznie od ich rangi. Tam chce sie poméc zawodni-  :
kom i stworzy¢im jak najlepsze warunki do Scigania sie.

. » lestes cztowiekiem, ktéry wydaije sie niesamo-

i wicie spokojny i skupiony na konkretach, wiec czy

| zdarza ci sie zostac wyprowadzonym z réwno-
: wagi - co trzeba zrobic, by to osiagnac?

: nia problemow.

i ® Przypominasz sobie moment z ubiegtego

i sezonu, w ktérym bytes najblizej utraty panowa-
i nia nad soba?

Ewidentnie byto tak podczas Rajdu Frangji, z kté-
rego musieliSmy sie wycofa¢ z powodu cieknacego :

PR
actlil =

w zesztorocznym cyklu SWRC.

i zbiornika paliwa, tracac przy tym punkty i szanse na :
walke o podium w SWRC, na ktérym bardzo mi zalezato. :
Litewskie szutry sa przepiekne, niesamowicie wido- :
wiskowe, réwne, szerokie i w miare bezpieczne, wiec
i wkontekscie tego, co styszatem o Rajdzie Koszyc, jestto :
: bardzo dobre rozwiazanie. Poza tym, jak juz wspomnia-
i tem wczedniej, drugi rajd szutrowy w sezonie to spet-

Smy.Ten wypadek byti tak szcze-

Mysle, ze w Szwajcarii. Wtedy podium w mistrzo- :

¢ stwach Europy byto naprawde na wyciagniecie reki, ale
Wtedy faktycznie niewiele brakowato do tego, zeby mnie
szlag trafit, ale moje zdenerwowanie byto okazane raczej
tym, ze do nikogo przez dobrg chwile sie nie odzywatem.  :
Wypadek w Nowej Zelandii takze byt dos¢ ciezkim prze-
zyciem i trudnym momentem dla mnie i dla Andrzeja.
Tutaj wina lezata po obu stronach i troche ciezko byto :
© nam sie dogadac bezposrednio po tej przygodzie,aledo
nastepnego dnia obaj ochtoneli-
Zawodnicy polscy reprezentuja profesjonalne podej- :

uciekto wskutek naprawde niefortunnego zbiegu oko- :
licznosci —to byta chyba pierwsza taka sytuacja w mojej
karierze.Wtedy dobitnie przekonatem sie, ze wtym spo-
rcie nie wszystko zalezy ode mnie. :
® Czy sezon w SWRC sprawit, ze co$ zmienili-
scie, poprawiliscie z Andrzejem w waszym opisie?
Jest on juz na tyle dobry, Ze nie notujesz znaczacej
poprawy w czasach na kolej-
nych petlach?

sie przeciez bez konsekwengji
dla zatogi, a prawda jest taka, ze
wypadlismy wtedy z drogi przy
okoto 150 km/h. Zawsze gdy
opuszcza sie droge przy takiej

i $ciem w nieszczesciu - obyto Ja ChCQ b\/(f na mecie

i to jest pewna pod-
stawg w tym sporcie
nie tylko dla mnie, ale
takze dla moich spon-

Opis nigdy niejest perfekcyjny
- zawsze wprowadzamy do niego
drobne korekty. Uwazam, ze m¢j
opis jest dojrzaly i naprawde mi  :
pasuje. W zeszlym roku wprowa- :
dzilismy do niego zupetnie nowa

Drugie mie/'sc azie Portugalii byto na/'lepzym wynikiem Oleksowicz

- na szczescie - na naszej dro-
dze byt tylko drewniany ptot,
ktéry nie zrobit nam krzywdy, ale

®» Uwazasz, ze sezon SWRC
przejechates na 100 proc.
swoich (i samochodu) mozli-
wosci czy mogtes ugrac cos
wiecej?

Nie chciatem jecha¢ tych rajdéw na absolutne
100 procent. Zdawalismy sobie sprawe z tego, ze to nie

jest zabawa - to sg najtrudniejsze rajdy pfaskie na swie-

cieiw danych warunkach. Mam tez na tyle duza $wiado-

mos¢ tego, co robie, ze jestem w stanie okresli¢, gdziesg
¢ moje mocne strony, gdzie stabe i kiedy mam szanse na
i dobry wynik, a kiedy po prostu trzeba dotrze¢ do mety.
: ® Wieksza gorycz czutes w 2011r. w Szwaj-

carii (po Rajdzie du Valais) czy w tym sezonie

w Hiszpanii?

soréw, ktdrzy nie ptaca
za to, zebym sie roz-
bijat na drugim czy
trzecim oesie, tylko

za to, by samochadd

byt jak najdtuzej w raj-
dzie i mozliwie wysoko
docierat do mety.

komende wskutek tego, ze troche
nam brakowato skali do okresle-
nia zakretéw. W mistrzostwach :
$wiata byto sporo zakretéw, ktére
byly dla nas za szybkie na cztery,
alezawolne na pie¢, stad pojawie-
nie sie opisu cztery i pét. Okazato
sie to fajnym rozwigzaniem, ktére :
najczesciej stosowaliSmy w Fin-
landii i Nowej Zelandii, czyli tam, :
gdzie sa dugie i réwne zakrety.
® Z Andrzejem, oprdcz tego,
Ze jezdzicie razem, tacza was wiezy rodzinne,
podobnie jak Gronholma z Rautiainenem. To

: pomaga we wspotpracy czy nie ma to zadnego
cie, a my bylismy tam nowicjuszami, wiec jazda na 100
i procent mogtaby sie okaza¢ czystym samobdjstwem.
Chcielismy ukonczy¢ wszystkie rajdy i czekac na swoja
i szanse, swoja mozliwo$¢ do ataku.Na pewno nie bytoto
tempo, jakie chciatbym pokazywac w Polsce. W ogole jest

Na pewno tracenie panowania nad sobg nie jest :
i najlepszym rozwigzaniem. Mdj charakter powoduje,
¢ ze wole racjonalnie dazy¢ do logicznego rozwigzywa- :

znaczenia? :

Mysle, ze to nie miato wiekszego znaczenia. Nauczy- :
lismy sie skupia¢ na tym, co sie dzieje na rajdzie i na
swoich zadaniach, wiec cata reszta nie miatananas zbyt

i duzego wplywu.
mi blizej do filozofii skutecznego dojezdzania do mety
i starania sie, by ugrac to, co mozliwe w danym momen-
: osobistego czy tez wolisz, gdy twoi bliscy ci

® Jaki masz stosunek do zabierania rodziny na
rajd? Rozgraniczasz wyraznie prace od zycia

towarzysza? :
Moja rodzina bardzo mocno mnie wspiera, ale jed- :

i noczesnie doskonale rozumie, ze jestem tam niejako :
w pracy. Ja tez potrafie rozgraniczyc to, ze jestem w tej
¢ chwiliw rajdéwce czy na zapoznaniu i na tym sie skupi¢.
Wiadomo, ze w kazdym rajdzie sg takie momenty, w kt6-
i rych trzeba sie troche zrelaksowa¢, pogadac o innych :
rzeczach, wiec ciesze sie, kiedy rodzina, znajomi czy
¢ kibice s ze mna, bo to rozluznia i jednoczeénie moty- :
i wuje do dobrej, szybkiej jazdy. :
¢ ® W tym roku szczegélnie ciekawie zapowia-

: daja sie mistrzostwa Europy - beda nowe rajdy :
i iprzede wszystkim $wietna oprawa medialna. Nie
i myslates o tym, by wrdcic do tego cyklu? :

Oczywiscie, ze myslatem, ale problemem jest tutaj

budzet. Fundusze potrzebne na cykl RME musza by¢
znacznie wigksze niz te, ktérymi bede dysponowatw tym
¢ roku. W kalendarzu jest 13 rajdéw. Co prawda, liczy sie :
i osiem wynikéw, ale wiadomo, ze wieksza liczba startéw
podnosi szanse na lepsza zdobycz punktowa. Oprécz :
¢ tego znacznie bardziej kosztowna jest takze logistyka. ~ :
® Przez trzy ostatnie sezony startowates Fiesta
i 52000. Co na przestrzeni tych trzech sezonéw
zmienito sie w twoim samochodzie?

Fiesta najmocniej ewoluowata przez pierwsze dwa

sezony. Wtedy pojawit sie nowy silnik, nowe przefoze-
¢ nia skrzyni biegéw, kolejne ustawienia dyferencjatéw :
i i mapy silnika, nowe ewolucje amortyzatoréw, wiec
w sumie naprawde sporo zmian. W sezonie 2012 byt :
i juz raczej zast6j. M-Sport, po wprowadzeniu wersji :
RRC, skupit sie bardziej na tym samochodzie, a Anglicy
¢ uczciwie przyznali, ze nie maja juz w planach rozwijania



i Fiesty S2000, bowiem sa pochtonieci konstruowaniem  :

wersji R5.
i ® Nie myslates o przesiadce do RRC?

wanie auta WRC. Nie spotkatem jeszcze nikogo, kto by

i sie pochlebnie wyrazit o kategorii RRC. Jatakze uwazam  :

¢ to za chory pomyst.

i » WRSMP opony sa praktycznie dowolne, a w RMS
i otrzymywates okreslona liczbe oponi to musiato ci
wystarczyc. Ktore rozwiagzanie jest lepsze?

: Z tego, co wiem, FIA planuje wprowadzenie zasad
iz RMS takze w mistrzostwach lokalnych. Tym samym :

mielibysmy do wyboru tylko 2-3 twardosci mieszanki,

Co wazne, ogranicza to rowniez koszty testow. Testuje
mieszankach, nacieciach, wzorach bieznikéw — moim
: pieczniejsze. Na pewno dlatego, ze dajg gorszg przy-
i wolniej, ale takze dlatego, ze s3 zblizone do opony

seryjnej. Lepiej sie na nich czuje samochdd, jedzie sie

i czasu na reakcje.

chciatbym sie nauczy¢, jest chyba
co wyréwnuje szanse i ogranicza koszty, bo nie trzeba
i miec ciezaréwki opon gotowych nakazda okazje.Ogra- :
i nicza totakze problem szpiegowania warunkéw pogo- :
dowych, boitak mamy jedna opone, ktérej nie mozemy
¢ nacinac niezaleznie od tego, czy jest mokro, czy sucho. :
juz w tym sezonie w RSMP, tak abym
¢ sie auto na jednej, dwdch mieszankach, a nie na wielu :
nabuzowany i petny sportowej ztosci.
¢ zdaniem to strzat w dziesigtke. JeZzdzitem na tych opo- :
i nach przez rok i powiedziatbym wrecz, ze to jest bez- :
: a caty czas o tym marzysz?
i czepno$¢, wiec — cheac nie chcac - jedzie sie na nich
jazdy samochodem historycznym, na
: przyktad Escortem MK Il - rajdéwka
troche bardziej jak na szutrze, auto wczesniej ostrzega
i otym, ze zaczyna sie $lizgac, wiec kierowca ma wiecej :
i bowac swoich sit w innej
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®» Masz swoja stajnie rajdowa, swéj samochéd

i imechanikéw na etacie. Nie myslates o zmianie

i modelu - wypozyczaniu samochodu i przyjezdza-
: Jasne, ze myslatem, ale to auto jest jednak wielo-
i krotnie drozsze niz $2000. Samochéd RRC kosztuje 430 :
tys. funtdw, a jego eksploatacja pochtania niemal iden-
¢ tyczne pienigdze, jakie trzeba przeznaczyc¢ na serwiso- :

niu na rajd tylko z walizka?

Przez caly sezon miatem okazje
podpatrywac kierowcéw z czotéwki
mistrzostw $wiata, ale tym, czego

podejscie, jakie prezentuje Jari-Matti
Latvala, czyli pewne szalenstwo
i podejmowanie wigkszego ryzyka.
Mysle, ze to mogtoby mnie pchnaé¢do
przodu. Chciatbym, zeby to sie stato

przed kazdym startem byt troche

» Czy jest jakas rajdowka, kto-
rej jeszcze nie prowadzites,

Chciatbym sprobowac kiedys

z prawdziwego zdarzenia sprzed lat.
» Myslates o tym, by spro-

r“—ar"

i dyscyplinie sportéw motorowych?

Myslatem kiedy$ powaznie o wyscigach. Przed tym

i sezonem przez chwile takze nad rallycrossem, natomiast
rajdy sa dyscyplina, w ktorej rywalizacja jest bardzo :
Teraz moj zespot dziata na tyle dobrze, ze podczas
rajdu jestem w stanie sie skupi¢ wyfacznie na jezdzie.
Oprdcz tego jest to moja praca, bo obstugujemy réw- :
niezinnych zawodnikéw, serwisujemy inne samochody.
Gdybym zlikwidowat zespdt, musiatbym sobie poszukac  :
i innego zajecia.
i ® Czegoi od ktérych kierowcow chciatbys sie
i nauczyc? Zdarza ci sie podgladac on-boardy?

zacieta - scigamy sie blizej przyrody i kibicodw, wiec poki
mam mozliwosci $cigania sie w rajdach, to bede to robit.
® Chciatbys kiedys sprébowac swoich sit w raj-
dach cross-country?

Mysle, ze jest to jakis naturalny kierunek rozwoju

kariery, ale narazie czuje, ze mam jeszcze sporo do zrobie-
¢ niaiudowodnienia w rajdach ptaskich.W Dakarze chciat-
* bym jednak kiedy$ pojecha¢ - bez dwdch zdan.

lwrcliH

Litewska runda RSMP to dobra w:adomosc dla Oleksowzcza
ktoéry w 2012 r. startowat w dwdch rundach litewskiego
czempionatu. Tutaj podczas Rajdu 300 Jezior.
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