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O RYZYKU ZWIAZANYM
/ BIZNESEM | STARTAMI
W RAJDACH SAMOCHODOWYCH
ROZMAWIAMY Z MACIEJEM
OLEKSOWICZEM, TRZECIM
KIEROWCA W KLASYFIKACJI
RAJDOWYCH SAMOCHODOWYCH
MISTRZOSTW EUROPY,
WEASCICIELEM FIRMY
FAST FORWARD.
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Natalia Kraus: Rajdy i biznes to dwa sporty ekstremalne. Nie za duzo
tego ryzyka jak na jednego cztowieka?
Maciej Oleksowicz: Nie za duzo. Jesli kto$ lubi ryzyko, to lubi je
i w pracy, i w czasie wolnym, i w kazdej sytuacji zyciowej. Pytanie tez,
na ile sg to sporty ekstremalne. Ja uwazam, ze zawsze trzeba zna¢
swoje mozliwosci i granice i probowac nie przekraczac ich zbyt bardzo.
W rajdach ryzykujemy swoje zdrowie i finanse, bo powazny wypadek
moze oznaczac¢ koniec kariery. W biznesie ryzykujemy gtéwnie finanse,
wiec chyba to ryzyko jest jednak mniejsze.

N.K.: Czesto Pan ryzykuje w swoim biznesie?
M.0.: Nie, méj biznes jest w miare stabilny, poza tym nie da sie ukry¢,
ze jest jednak na drugim miejscu. Podejmowanie ryzyka wymaga stu-
procentowego zaangazowania, zeby przynajmniej starac sig je ogarnac,
w zwigzku z tym w biznesie staram sie i$¢ bardziej utartymi éciezkami.

N.K.: Ale Pana biznes jest $cisle zwigzany ze sportem...

M.0.: Tak. Prowadze firme Fast Forward, ktéra zajmuije sig gtownie orga-
nizacjg imprez motoryzacyjnych. Scigajac sie, zauwazytem, ze jest wiele
0s6b, ktore tez by chciaty tego sprobowac, ale nie majg na to czasu. Taki
sport wymaga treningu, odpowiedniego przygotowania. Stad pomyst na
przeniesienie rajdéwek w bezpieczne warunki, np. na tor w Stomczynie,
tereny starych lotnisk czy Tor ,Poznan”. Uczestnicy imprez majg moz-
liwos¢ poczug, jak to jest tak naprawde prowadzi¢ rajdowke. Zawsze

z prawej strony siedzi instruktor, ktéry uczy nie tylko tego, jak jechac bez-
piecznie, lecz takze — co réwnie wazne — jak jechac¢ szybko, bo na tym to
przeciez polega na zawodach.

N.K.: A jak z ryzykiem w rajdach?

M.0.: Mysle, ze poznatem swoje mozliwosci juz na tyle, ze czuije, jak
daleko moge sie posunag¢. Zawsze, jesli podejmuije ryzyko, to staram sie,
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zeby to byta $wiadoma decyzja. Oczywiscie liczymy sie z tym, ze moze doj$¢ do wypadku, w ktérym zatodze
stanie sie krzywda. Jednak tak naprawde ryzykujemy gtéwnie samochéd. Przy dzisiejszych zabezpieczeniach
auta trzeba mie¢ troche pecha, zeby uszkodzi¢ rowniez siebie.

N.K.: Czy odczuwa Pan strach, kiedy jedzie Pan na granicy ryzyka?

M.0.: Oczywiscie, ze tak. Mysle, ze ludzie, ktérzy nie odczuwajg strachu, bardzo szybko kohcza kariere na
przydroznych drzewach. Wiadomo, ze kazdy, kto startuje w rajdzie, chciatby wygrac i pojecha¢ dany zakret jak
najszybciej. Strach jest tym, co sprowadza nas na ziemie.

N.K.: Ktére z Pana rajdowych zwycigstw jest dla Pana najwazniejsze?

M.0.: Trudne pytanie... Czasem ciesze sig nie z tego, ile punktow wywozimy z rajdu, ale z tego, jak walczyliSmy,

jak jechalismy. Na wynik koncowy wptywa bardzo duzo czynnikéw i nie nad wszystkimi mam kontrole. Z jednej

strony pracujg mechanicy, ktérzy mogg popetni¢ btad, z drugiej strony jest pogoda, jest tez element pecha, gdy
komus np. wyleci kamien na droge. Trudno zatem powiedzie¢, ze sie ciesze z wygranej. Ja bardziej ciesze sie

z tego, jak wykorzystatem szanse, ktore byty na danym rajdzie. | tutaj jestem bardzo zadowolony z tegorocznego
Rajdu Chorwacji, ale tez z zesztorocznego Rajdu Polski czy tureckiego Bosphorus Rally.

N.K.: Ma Pan jakich$ idoli? Autorytety, mistrzow kierownicy, na ktorych
si¢ Pan wzoruje lub wzorowat?

M.0.: Jak najbardziej. Sa to ludzie, od ktérych mogtem sie wiele na-
uczy¢. Oczywiscie sq idole, ktorzy sq mistrzami $wiata, ale od nich jest
sie trudno uczy¢. Zawsze staratem sie znalez¢ takiego nauczyciela,
ktory jest lepszy ode mnie. Niekoniecznie musi by¢ szybszy, ale po-
winien mie¢ wieksza wiedze i potrafi¢ jg przekaza¢. Pierwszym takim
autorytetem byt Waldemar Doskocz, zwany ,mistrzem o$ki” w Polsce,
drugi to Leszek Kuzaj, ktory obstugiwat moje pierwsze Subaru, i John
Haugland, ktory prowadzit w Norwegii szkote jazdy po szutrze. A teraz
chwilowo nie mam swojego przewodnika.

N.K.: Czasem udaje si¢ Panu naméwi¢ ojca do startu, teraz w Turcji
tez bedziecie startowac obaj. Jak sig Pan czuje, gdy ojciec startuje
razem z Panem?

M.0.: W rajdzie, podobnie jak w biznesie, trzeba nauczy¢ sig odcina¢ od
wszelkich probleméw. Nauczytem sie zapomina¢ o wszystkim podczas
jazdy. Cwicze rozne techniki koncentracii i relaksacji. W zwigzku z tym to,
czy jedzie méj ojciec, nie ma juz znaczenia.

N.K.: Co sig dzieje w gtowie Macieja Oleksowicza na kilka sekund
przed startem?

M.0.: Powtarzamy cele, jakie postawili$my sobie przed rajdem. Mamy
zresztg calg procedure na minutg przed startem, m.in. po to, zeby
wiasénie nie mysle¢ o innych rzeczach. Pilot dyktuje dwa, trzy pierwsze
zakrety, a ja skupiam sie na torze jazdy w pierwszych sekundach po star-
cie. Pézniej to juz wszystko zaczyna sie dzia¢ automatycznie.

N.K.: Wedtug psychologii sportu na sukces sktadaja sie cztery czynniki:
technika, taktyka, ciato zawodnika i psychika. Ktére z nich u Pana s3
najmocniejsze, a ktdre najstabsze?

M.0.: Mysle, ze jesli chodzi o ciato i umyst, to bardzo o to dbam.
Sitownia, bieganie pod okiem trenera, do tego wizyty u psychologa
sportowego. W naszym sporcie nie musimy by¢é maratonczykami. Ciato
ma sie nie zmeczy¢, zeby gtowa dobrze pracowata i nie obnizyt sie czas
reakcji. To, nad czym musimy pracowac, to technika i to pewnie jesz-
cze dtugo sie nie zmieni.

N.K.: Jak udaje si¢ Panu pogodzic zycie kierowcy rajdowego, hiznes-
mena, meza i ojca? Zyje Pan tak szybko, jak szybko Pan jezdzi?

M.0.: Zyje szybko i nie zawsze udaje mi sie to pogodzi¢ (uémiech). Cza-
sem po prostu trzeba wybiera¢, co jest wazniejsze. Najprostszy sposob
to wytaczenie telefonu komérkowego, zeby np. czas z rodzing spedzi¢
dobrze, i tak samo podczas rajdu, zeby by¢ w 100 proc. zaangazowanym
w to, co sie robi. Na rajdzie nie otwieram laptopa, nie czytam e-maili, one
po prostu tydzieh czekaja.

N.K.: A potrafi Pan nic nie robic?
M.0.: Nie (Smiech). Potrafie robi¢ spokojne rzeczy, np. czyta¢
ksigzke, potozy¢ sie z gazeta, ale nic nie robic to nie.

N.K.: Jakim samochodem jezdzi Pan na co dzief?
M.0.: Audi A3.

N.K.: Jezdzi Pan szybko poza trasami rajdowymi?

M.0.: Jestem zwolennikiem spokojnej jazdy w miescie. Na drodze jest
za duzo innych uczestnikéw ruchu i szybka jazda musi sie skonczy¢ tra-
gedia. Co wiecej ryzykujemy nie tylko swoje zdrowie, lecz takze innych.
To nie znaczy, ze zawsze jade 50 km/h przez miasto (uSmiech), ale na
pewno nie 150 km/h.

N.K.: Komu zawdzigcza Pan to, gdzie Pan teraz jest?

M.0.: W duzej mierze ciezkiej pracy. Mysle jednak, ze najwazniejsze jest
to, w jaki sposob potrafimy wykorzysta¢ szanse, ktore nam sig przytrafity.
Ja miatem to szczescie, ze otrzymatem finansowe wsparcie od rodziny,
ktére pozwolito mi zacza¢ przygode z tak drogim sportem, jakim sa rajdy
samochodowe. A teraz prébuje wiasnie wykorzysta¢ te szanse i by¢ naj-
lepszym, jakim mogg by¢.

ZAWSZE,
KIEDY
PODEJMUJE
RYZYKO,
'STARAM SIE,
ZEBY BYtA TO
SWIADOMA
DECYZIA i

N.K.: Wyobraza Pan sobie Zycie bez rajdow?
M.0.: Nie, nie wyobrazam sobie.

N.K.: Pana najwigksze marzenie zwigzane ze startami w rajdach?

M.0.: Udziat w Dakarze. Po to, zeby przejecha¢ najtrudniejszy rajd $wiata. Najbardziej realne jest jednak wystar-
towanie w nim na quadzie. Start samochodem to koszt ok. 2 min zt. Chwilowo nie mam perspektyw na znalezie-
nie takiego sponsora. Start quadem to jakie$ 500 tys. 1.

N.K.: A marzenie pozarajdowe?
M.0.: Znalez¢ czas na dwutygodniowe wakacje z rodzing. Obiecatem corce, ze w tym roku przeleci sie
samolotem (uémiech).

N.K.: Wobec tego bardzo Wam tego zycze, dzigkuje za rozmowe i trzymam kciuki za nastgpne starty!
M.0.: Dziekuje.
Rozmawiata: Natalia Kraus/Novimedia CP
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Czotowy polski kierowca rajdowy, obecnie zajmuje trzecig pozycje w klasyfikacji Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Europy. Poza rajdami jest tez biznesmenem. Zatozyt firme Fast Forward,
ktéra zajmuje sie organizacjg samochodowych imprez integracyjnych. Nalezy takze do Rady
Nadzorczej Inter Cars S.A. Mieszka w Warszawie, jest zonaty, ma dwie cérki.
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